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Premessa

La strada statale 652 detta "Fondovalle Sangro", costituisce insieme ad altre strade una delle principali vie di
collegamento di tutto il territorio Sangro Aventino. Essa inizia il suo percorso, attraversando il Molise nella
provincia di Isernia, lungo i comuni di Cerro al Volturno e Rionero Sannitico, il basso Abruzzo nella provincia
dell'Aquila, dal comune di Castel di Sangro sino a quello di Ateleta e la costa abruzzese nella provincia di Chieti,

dal comune di Bomba fino a quello di Fossacesia Marina.

La gestione dell'infrastruttura rientra nella competenza della societa ANAS, Compartimento per ’Abruzzo, per la

tratta intercorrente dal confine del Molise fino all’innesto con la S.S. 16 Adriatica nel comune di Fossacesia.

Principali infrastrutture viarie collegate:
- SS 158 della Valle del Volturno (Provincia di Isernia)
- SS 17 Appulo Sannitica (Provincia di 1.”Aquila)
- SS 83 Marsicana (Provincia di I.’Aquila)
- SS 84 Frentana (Provincia di Chiet)
- SS 16 Adriatica (Provincia di Chieti)
- Autostrada A14 (uscita Val di Sangro)

Realizzazione delle tratte attualmente in esercizio

L’opera cosi come attualmente si presenta nasce dalla attivita svolta dalla Cassa per il Mezzogiorno, Ente pubblico
creato dal Governo De Gasperi VI, per finanziare iniziative industriali tese allo sviluppo economico del meridione
d'Ttalia, allo scopo di colmare il divatio con 1'Ttalia settentrionale.

Venne istituito con legge 10 agosto 1950 n. 646 allo scopo di predisporre programmi, finanziamenti ed esecuzione
di opere straordinarie dirette al progresso economico e sociale dell’Italia meridionale, da attuarsi entro un periodo

di 12 anni.

1l finanziamento del piano fu stabilito in 100 miliardi di lire all’anno per i dieci esercizi dal 1951 al 1960: in
complesso mille miliardi di lire, aumentati nel 1952 a 1.280 miliardi da utilizzare nel dodicennio 1951-1962, per la
realizzazione e la manutenzione di strade comunali e provinciali, escludendo le strade statali affidate alla gestione
ANAS, che all’epoca operava prevalentemente con attivita di manutenzione piuttosto che di realizzazione di nuove

opere.

E’ del 1961 la redazione del cosiddetto “Piano delle Strade a scorrimento veloce”, con cui la CasMez prevedeva,

tra l’altro, la realizzazione di una arteria di collegamento tra i versanti adriatico e tirrenico, tra i territori delle Regioni

Abruzzo e Molise (all’epoca ancora non istituite come Enti locali), denominata “Fondo Valle Sangro”.
Nel 1967 furono approvati i primi progetti per la realizzazione di circa 90 km di strada, suddivisi in diversi lotti
funzionali e, all'inizio degli anni *70, erano in corso i lavori per la realizzazione dei primi tratti funzionali di

superstrada, con 'alta sorveglianza della Provincia di Chieti.

Nel 1981 erano aperti al traffico i seguenti lotti:
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- 3°4°]otto: collegamento da Piane d’Archi alla A14 e alla S.S. 16 (20 km per un costo di 4.5 MLD/)

- 1°lotto — primo e secondo stralcio: da Piane d’Archi a Bomba (10 km pet un costo di 7.4 MLD/)

Sono stati ultimati nell’anno successivo (1982) i lavori del 1° lotto — terzo stralcio: da Bomba a Colledimezzo
e da Gamberale ad Ateleta. (18 km per un costo di 9 MLDY).

Nel 1981 il CIPE trasferi alcuni interventi avviati dalla CasMez, alle competenze di ANAS che nel periodo decennio

compreso tra 'inizio degli anni ’80 e la fine dei *90, ha curato la realizzazione dei seguenti tratti:

1983-1990: completamento tra Villa Santa Maria e Quadri
1993-1997: completamento tra Villa Santa Maria e Colledimezzo
2005-2014: Variante di Quadri, realizzazione di una variante di 2 km al di fuori dell’abitato di Quadyri, con

la realizzazione di due opere d’arte principali: la galleria “San Marco™ e il “Viadotto Sangro”.

Criticita dell’arteria stradale:

Allo stato attuale I'itinerario presenta una criticita caratterizzata dal mancato completamento del “Viadotto Barche”
da parte di CasMez, con la necessita di utilizzare, per avere continuita di itinerario, un by-pass provvisotio, tuttora
in esercizio.

Detto by-pass attraversa un fosso esistente mediante un tombino in acciaio tipo armco del diametro di circa 1 m.

11 progetto di che trattasi ha la finalita di eliminare la tortuosita planoaltimetrica rappresentata dal by-pass, mediante
la realizzazione di ponte per lo scavalco del fosso, da realizzare secondo le soluzioni indicate negli elaborati di
progetto a cui si rimanda.

L’opera d’arte ha una estesa complessiva di circa 90 m, oltre i tratti di approccio per il collegamento del tratto di
nuova realizzazione con la sede stradale esistente.

Tale impostazione progettuale consente di risolvere la tortuosita di tracciato limitando al massimo i movimenti di

terra, conservando sostanzialmente ’andamento altimetrico della viabilita esistente.

Completa I'intervento la riprofilatura della scarpata stradale esistente in dx, lato “piane d’Archi — SS 167, mediante
rifacimento di un muro di controripa esistente e il rifacimento del piano viabile esistente tra le progressive di

intervento.
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COROGRAFIA SS 652 Fondovalle Sangro

TERMINE SS 652
(Collegamento con S.S. 16)
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Barche (comune di Bomba)
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Descrizione dell'intervento di progetto

La rettifica del by-pass esistente ¢ conseguita mediante I'inserimento di un’opera d’arte di scavalco del fosso
esistente (Fosso “Barche”) costituita da un ponte con impalcato costituito da una bi-trave in acciaio di luce 65 m

con due campate di riva da 10 m ciascuna, per complessivi 85 m, come schematicamente tiportato in figura

seguente.

FLANIMETRIA DI FROGETTO mde—

7

Fosse Barche

Fonduziori dele spalle del tipo
Tndiretta a pall o micrepali

Le spalle sono costituite da strutture in cemento armato realizzate in opera poggiate su fondazioni profonde del

tipo a palificata.

Completa I'intervento la sistemazione delle scarpate stradali di monte lato Piane d’Archi mediante il rifacimento

dei muri di sostegno, in parte gia esistenti.
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Geometria del tracciato di progetto

1l tracciato di progetto (rettifica di tracciato e rifacimento della pavimentazione stradale) ha una lunghezza

complessiva di 1034 m con origine al km 54+524 della S.S. 652 nei pressi dell’esistente svincolo di Bomba-

Pennadomo (direzione Castel di Sangro) e termine alla progressiva km.ca 55+634 in direzione Piane d’Archi-A14.

Gli elementi caratteristici della geometria planimetrica dell’asse stradale sono rappresentati dai seguenti:

- Curva circolare in destra di Raggio 640 m, sviluppo planimetrico L=89.10 m (raccordo con S.S: esistente);
- Clotoide di flesso di parametro A=204.908, sviluppo planimetrico L=65.605 m + 161.490 m;

- Curva circolare in sinistra di Raggio 260 m, sviluppo planimetrico L.=165.125 m;

- Clotoide di flesso di parametro A=171.156, sviluppo planimetrico L=112.671 m +112.671 m (in

corrispondenza del ponte);

- Curva circolare in destra di Raggio 260 m, sviluppo planimetrico L=189.290 m;

- Curvacircolare in destra di Raggio 554.25 m, sviluppo planimetrico L.=139.307 m (raccordo S.S. esistente).

Le livellette di progetto sono individuate dai seguenti parametri geometrici:

- Liv. 1: Dislivello: 20.596 m, L.=327.469 m, p=6.289% (in discesa nel verso delle sezioni crescenti);
- Liv. 2: Dislivello: 2.444 m, 1.=305.534 m, p=0.800% (in discesa nel verso delle sezioni crescenti);
- Liv. 3: Dislivello: 4.837 m, L=171.139 m, p=2.826% (in salita nel verso delle sezioni crescenti);

- Liv. 4: Dislivello: 9.619 m, .=230.116 m, p=4.180% (in salita nel verso delle sezioni crescenti).

I raccordi verticali delle menzionate livellette sono costituite da curve a raggio circolare con i seguenti parametri:

- Vertice 2 (livv. 1-2): Rv=1850 m
- Vertice 3 (livv. 2-3): Rv=3000 m
- Vertice 4 (livv. 3-4): Rv=2117 m
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Elementi caratteristici della piattaforma stradale

La piattaforma stradale di progetto, in aderenza alla configurazione esistente, ¢ costituita da una sezione
extraurbana secondaria tipo C1 di cui al D.M. 5/11/2001 con i seguenti elementi geometrici:

- 1 corsia per senso di marcia da 3,75 m

- 1 banchina per corsia da 1,50 m

- Carreggiata complessiva 10.50 m

La velocita di progetto prevista per tale tipologia di strada ¢ compresa nell'intervallo 60-100 km/h e non sono

presenti intersezioni nel tratto oggetto di intervento

La pavimentazione stradale ¢ costituita da un pacchetto di conglomerato bituminoso caratterizzato da n. 3 strati:
usura da 3 cm, bynder da 4 cm e base da 10 cm. In corrispondenza del viadotto sono presenti solo i primi due
strati.

Opere d’arte

Le opere d’arte principali sono costituite dal ponte di attraversamento del fosso in corrispondenza del by-pass
esistente, realizzato in carpenteria metallica con bi-trave di luce principale 65 m e due campate di riva da 10 m e
soletta di completamento in c.a., sorretto da n. 2 spalle che ricevono lo scarico dell’opera d’arte su 4 linee di
appoggio in corrispondenza delle campate di riva da 10 secondo gli schemi grafici allegati al progetto.

Sono inoltre presenti muri di sostegno del corpo stradale nei tratti di approccio al ponte e necessario nel tratto che
va dal ponte a fine intervento, sia lato monte che lato valle per consentire la rettifica della viabilita esistente. In
particolare sono presenti:

- Muro di sottoscarpa tra le sezioni 17-20 in sinistra L.=42.00 m
- Muro di sostegno tra le sezioni 20-24 in destra L=74 m

- Muro di sottoscarpa tra le sezioni 24-28 in sinistra L=190.00 m
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Analisi dei Vincoli territoriali.

Corografia di inquadramento

i,

Si riportano di seguito gli stralci cartografici relativi ai seguenti tematismi:
- vincoli di cui al D.Lvo 42/2004 art. 1306, 142, 157
- vincoli di cui al D.LLvo R.D.30/12/23 n.3267
- Piano Regionale Paesistico
- Piano di Assetto Idrogeologico

- Piano Stralcio difesa alluvioni
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D.Lgs 42/2004 artt. 136 e 157
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ZONA DELLO ALTO SANGRO CARATTERIZZATA DALLE ANSE E SECCHE DEL
- FIUME DALLE VERDI RIVE DEL LAGO DI BOMBA DALLO ABITATO DI VILLA
Vincolo [130089] 5 \7p MARIA RINOMATO CENTRO DI VILLEGGIATURA ANCHE COMUNE DI
FALLO
Pubblicazione  GU n® 179 del 1985-07-31

Decreto emissione: 1985-06-21
Legge istitutiva DM 21/9/84

Stato del vincolo  Vincolo operante

uso Immodificabilita
Lettera M No

Come si evince dalla consultazione del sito del Ministero B.A.C. (http://www.sitap.beniculturali.it/), I'intervento
pare interessare I'area soggetta al seguente vincolo: “Zona dell’alto Sangro caratterizzata dalle anse e secche del
fiume dalle verdi rive del lago di Bomba dall’abitato di Villa Santa Matia” di cui al D.M. 21/9/1984 pubblicato in
G.U.n. 179 del 31/07/1985.

D.Lgs 42/2004 art. 142 - Aree di rispetto corpi idrici

assente

Siti di Importanza Comunitaria e Zone di Protezione Speciale

assenti
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Carta P.A L carta del rischio

Liveli esriografici
Pisna per I'sssetto Idrogeoiogics PAI - Carts def Rischio -
Eievaio R2
ER:
Pisna per |'sssetta [drogeoiogics PAI - Carts del Rischio - Medio IS
R2
R:
Pisna per I'sssetto Idrogeoiogics PAI - Carts def Rischio -
Modersio 71
R1
Piana per I'sssetto idrogeologico PAI - Carts del Rischio - Mofto
slevsio R4
R
Ortofotn digitale AGEA 2013
non disporibile

Livell cartagrafici:
Pisna par I'sssstta Idrogeciogico PAl - Cana delis Paricolosit - |
p_soer_fiu
mPscapate
Piana per l'assetto Idrogeciogico PAI - Carta delia Paricolosits -

;_scar_str

emPscapate

Piana per I'sssetto Idrogeciogico PAI - Carta delia Paricolosits -

p_scar_mar

wmPscarpate

Piana par I'zssstto Idrogaciogics PAI - Carta delis Faricolositd -

p_ori_gl

mPscapate

Piano per I'sssetta Idrogeciogico PAI - Carts della Pericolosit -

p_frane |

emPscapate

Piano per l'assstta Idrogeciogics PAI - Cana della Paricolosits -

p_frane:

W
P
]

Pisno per l'sssetto Idrageciogico PAl - Caria defis Pericolosits -
p_calanchi

[ &g

Ortofuto digitale AGEA 2013

non disponikils
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Vincolo idrogeologico ai sensi dell'Art.1 del R.1D.30/12/23 n.3267

v [ Carta del Vincolo ldrogeologica [ R
[ Carta del \incolo ldrogeologico - 16
Vincolo Idrogealogico RD30 23

» [¥] Ortofoto digitale AGEA 2013 [ EUR

b [] Aree Protette [ RO

» [] Mappa di sfondo 3

[ Infermazioni di Carta del Vincolo Idrogeologice - Vincolo ldrogeoclogico RD30 23
S mae i o
Carta del Vincolo Idrogeologico -
jeologico RD30 23
La carta rappresenta una bozza del Vincolo Idrogeclogico in cui sono state

| riportate le aree vincolate ai sensi dell'Art.1 del R.D.30/12/23 n.3267,

Vincolo Idr

v

Piano Stralcio Difesa Alluvioni - pericolosita

Livelli cartografici:

PSDA Pigno Sirsicio Difesa Dalia Alluvioni - pericolosita
pericolosita moderata
pericolosita media
pericolosita elevata
pericolosita moto eleveta

Ortofoto digitale AGEA 2013

non dispanibile
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Piano Regionale Paesistico — 2004

Liveli canagrafici
Fiano Regionsle Paesistico 2004 - Ambiti

—|ArEa estema ai limiti def PR.P.
1 - Morti della Laga
10 - Fiumi Pescara Tiino e Sagittario
11 - Flumi Sangro e Averting
12 - FiumeAterno
- Massiceo del Gran Sasso
- Massicrio Majella Momone
- Massicto Velino-Sirants Morti Simbruini PAA
- Costateramana
- Costa Pescarese
- Costa teating
- Fiumi Tording & Yomano
- Fiumi Tava & Fin

Om® o R W

Pisno Regionale Passistica 2004 - Urbznzzazions

raediamenti produttivi consolidati
[ Insediamerti residenziall consolidati

Pisno Regionsle Paesistico 2004 - PARCH!
Parco Nazionale del Gran Sasso
Parcn Nazionale Abrizazn
Paron Nazionale della Maiella
Parco Regionale del Sirente Velino

Pisno Regionsle Passistico 2004 - Pisno Regionsle
s

|| corsenvazons Integrale - A1
| Comservazione Inlegrale -A14-A18
[ Corservazione Inlegrale - 4102
[ Conservazions Integrale - A1C3
[ Conservazione Integrale -A101
| |Consenvazione Parziale -A2
|| cansenvazione parziale - A3
A4
[ Comservadone Integrale -AC1
| [Trasfomatilta mirata - B1
| [ Tresfomailta mirata - B2
| [Trastomabilita condizionata - C1
| |Trasfomatilita condizionata - C2
| [Trasfomazione a regime ordinaric -0
LAGO
ot

Piano Regionale Paesistico 2004 - Ambiti

OBJECTID AREA_ PERIMETER AMB_ID NUM_AMB NOME_AMB SHAPE.AREA SHAPE.LEN
26 420412942 3065 255639,12321 29 " 11 - Fiumi Sangro e Aventino 420409451 643582 255637,597781
Piano i istico 2004 - Piano Regi
OBJECTID AREA_ PERIMETER PRP_ID CATEGORIA SHAPE.AREA SHAPE.LEN
1459 51807482,52281 208956,80265 1699 Al 51806635,347234 208855,296665

I’area di intervento ricade nell’ambito fluviale dei fiumi Sangro-Aventino, categoria di tutela e valorizzazione “A1”

conservazione integrale.

Per quanto attiene la sovrapposizione dell’area oggetto di intervento con il PRG del Comune di Bomba ¢ stata
formulata specifica richiesta al Comune territorialmente competente per lacquisizione della relativa

documentazione.



S.S. 652 “Fondo Valle Sangro” — Lavori di ammodernamento del tratto di competenza del
Compartimento della Viabilita per I’Abruzzo tra le progressive km. Che 12+200 e 89+200 e rettifica
planoaltimetrica in corrispondenza del Viadotto “Barche”.

| Stralcio: Rettifica planoaltimetrica in corrispondenza del Viadotto “Barche” tra le progressive km.che
54+524 e 55+634. Progetto definitivo istruttorio.
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