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Documentazione integrativa  

In riferimento al giudizio n. 3249 del 06/10/2020 la ditta proponente presenta i chiarimenti 

richiesti in ordine progressivo così come richiesti. 

1. Si allega la nuova relazione acustica eseguita da tecnico iscritto all’ENTECA al n. 1179 

2. In riferimento alle linee guida pubblicate dall’ANPA può essere ricondotta al 

“macrosettore 8” che contempla il trasporto ferroviario, la navigazione interna, i mezzi 

militari, il traffico marittimo, quello aereo e le sorgenti mobili a combustione interna non 

su strada, come ad esempio mezzi agricoli, forestali (seghe, apparecchi di potatura, ecc.), 

quelli legati alle attività di giardinaggio (falciatrici, ecc.) ed i mezzi industriali (ruspe, 

caterpillar, ecc.).  

L’indicatore consigliato per le attività di questo macrosettore è il consumo di combustibile. 

Convenzionalmente la composizione dei gas di scarico di un motore a benzina in perfetta 

efficienza rispetta le seguenti percentuali: 

· Anidride carbonica CO2 14%  

· Ossido di carbonio CO 1%  

· Idrocarburi incombusti HC 0,03% (300 PPM)  

· Ossigeno O2 1%  

· Ossidi di azoto NOx 1%  

· Azoto N 73%  

· Vapore acqueo H2O 10%  

Considerando che per ogni litro di benzina si producono in media 2380 g di anidride 

carbonica si può calcolare la composizione dei gas di scarico per litro di benzina 

consumato 

· CO2  =  2380  g 

· CO  = 170  g 

· HC = 5.1  g 

· O2 = 170  g 

· NOx = 170  g 

· N = 12410 g 

· H2O = 1700 g 

Inoltre data la presenza nella benzina di zolfo nella quantità media di 5,5 mg/kg si calcola 

un’emissione di SO2 di 0.0867 mg per ogni litro di benzina consumato. 

Al fine di stimare la quantità di emissioni in atmosfera si deve tenere in considerazione il 

consumo medio orario in relazione al tipo di attività prevalente a cui è destinato il 

kartodromo. 

Nel caso specifico l’attività prevalente del impianto è il noleggio la cui attività si svolge 

esclusivamente durante il fine settimana (sabato e domenica) nel periodo di attività 

stagionale che si avvia nel mese di aprile e si chiude nel mese di ottobre con 

concentrazione di utenza nei mesi di luglio e agosto stimando le missione dei veicoli in 
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base alla presenza media oraria e al consumo riportato sulla scheda tecnica allegata di 1,4 

litri/h secondo la seguente tabella: 

 

Sabato 

 

veicoli/ora litri CO2 

(kg) 

CO 

(kg) 

HC 

(g) 

O2 

(kg) 

Nox 

(kg) 

N 

(kg) 

H2O 

(kg) 

SO2 

(mg) 

10.00 - 11.00 0.5 0.7 1.66 0.11 3.58 0.11 0.11 8.65 1.1 0.061 

11.00 - 12.00 1 1.4 3.33 0.22 7.16 0.22 0.22 17.3 2.2 0.123 

12.00 - 13.00 1 1.4 3.33 0.22  7.16 0.22 0.22 17.3 2.2 0.123 

13.00 - 15.00 chiusura  

15.00 - 16.00 2 2.8 6.66 0.44 14.3 0.44 0.44 34.6 4.4 0.246 

16.00 - 17.00 4 5.6 13.32 0.88 28.6 0.88 0.88 69.2 8.8 0.492 

17.00 - 18.00 4 5.6 13.32 0.88 28.6 0.88 0.88 69.2 8.8 0.492 

18.00 - 19.00 6 8.4 19.98 1.32 42.9 1.32 1.32 103.8 13.2 0.738 

19.00 - 20.00 4 5.6 13.32 0.88 28.6 0.88 0.88 69.2 8.8 0.492 

Domenica 

 

veicoli/ora litri CO2 

(kg) 

CO 

(kg) 

HC 

(g) 

O2 

(kg) 

Nox 

(kg) 

N 

(kg) 

H2O 

(kg) 

SO2 

(mg) 

10.00 - 11.00 0.5 0.7 1.66 0.11 3.58 0.11 0.11 8.65 1.1 0.061 

11.00 - 12.00 2 2.8 6.66 0.44 14.3 0.44 0.44 34.6 4.4 0.246 

12.00 - 13.00 1 1.4 3.33 0.22  7.16 0.22 0.22 17.3 2.2 0.123 

13.00 - 15.00 chiusura  

15.00 - 16.00 2 2.8 6.66 0.44 14.3 0.44 0.44 34.6 4.4 0.246 

16.00 - 17.00 4 5.6 13.32 0.88 28.6 0.88 0.88 69.2 8.8 0.492 

17.00 - 18.00 6 8.4 19.98 1.32 42.9 1.32 1.32 103.8 13.2 0.738 

18.00 - 19.00 6 8.4 19.98 1.32 42.9 1.32 1.32 103.8 13.2 0.738 

19.00 - 20.00 4 5.6 13.32 0.88 28.6 0.88 0.88 69.2 8.8 0.492 

 

In considerazione dell’utilizzo dell’impianto e delle fonti di emissione della viabilità situata 

in prossimità dell’impianto l’ampliamento del tracciato non genera un impatto 

significativo sulla qualità dell’aria. 

 

3. Si dichiara che l’impianto di trattamento delle acque di prima pioggia sarà previsto di 

pozzetto di campionamento delle acque in uscita dal disoleatore per un monitoraggio

semestrale, prima dell’apertura dell’impianto nel mese di aprile e alla chiusura 

dell’impianto nel mese di settembre, delle acque che saranno immesse nelle vasche di 

raccolta per scopi irrigui e compilazione di apposito registro con i risultati di un laboratorio 

autorizzato mentre non è previsto il monitoraggio delle acque sotterranee. 

4. In riferimento al punto 4 si dichiara che verrà installato un disoleatore, anziché 

degrassatore, con una portata di funzionamento non inferiore a 27,2 l/sec. 

5. Secondo quanto previsto dall’art 108 comma 1 del D.lgs 152/2006  “Le disposizioni relative 

agli scarichi di sostanze pericolose si applicano agli stabilimenti nei quali si svolgono 

attività che comportano la produzione, la trasformazione o l'utilizzazione delle sostanze di 

cui alle Tabelle 3/A e 5 dell'Allegato 5 alla parte terza” (punto 12, Oli minerali persistenti e 

idrocarburi di origine petrolifera persistenti) l’attività non utilizza idrocarburi persistenti ( 

i motori sono alimentati a benzina) e secondo all’art. 10 del D.G.R. n. 1045 del 28/12/2018 
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è soggetta alla comunicazione dello scarico delle acque meteoriche di prima pioggia 

ricadenti nella categoria A.2 

6. Per quanto riguarda la rete fognaria si allega il progetto della linea fognaria privata 

realizzata a cura della proponente. 

7. Comprovata la presenza della fogna si dichiara che non sono previsti scarichi di reflui civili 

a dispersione nel terreno 

8. In riferimento alla richiesta di chiarimento di destino delle acque eccedenti di prima 

pioggia, come da schema funzionale dell’impianto di smaltimento delle acque piovane,

avviene in due fasi:  

i. accumulo in una o due vasche di raccolta della capacità totale di circa 30 mc 

ii. smaltimento a dispersione in trincea del quantitativo in eccesso mediante 

tubature disperdenti o con pozzetto disperdente idoneamente dimensionati 

a cui vengono convogliate le acque del troppopieno e il convogliamento di 

un troppopieno di emergenza collegato alla rete fognaria a tubazione mista. 

 

Ocre lì 15/03/2021 

        

        Dott. Ing. Federico Pace 

 

       ____________________________________ 

 

Si allegano: 

- relazione acustica 

- iscrizione ENTECA del tecnico esperto in acustica 

- scheda tecnica motori 

- schema funzionale impianto di smaltimento e di raccolta della acque piovane 

- scheda tecnica del disoleatore 

- progetto fognatura e relativa documentazione  
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ai sensi della Legge 447-95, DM 16/03/1998 All B GU n° 76 01/04/1998, D.C.P.M. del 1° marzo 1991 

Committente        
A.S.D. CENTRO ITALIA CORSE  
Kartodromo Cavalletto D Ocre 

Sede stabilimento  S.S.5 BIS km 6+400  67040 Ocre (AQ) 

Rapporto di prova n° 2178203 del 08/03/2021 

Nuovi impianti Progetto di ampliamento Kartodromo Cavalletto D  

Data sopralluogo 30/01/2021 
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Generalità 
 

 
 

Teramo, li 08/03/2021 

Descrizione richiesta Valutazione di Impatto Acustico Previsionale ai sensi della Legge 447-95, DM 16/03/1998 

All B GU n° 76 01/04/1998, D.C.P.M. del 1° marzo 1991 

Impianto di riferimento Ampliamento Kartodromo Cavalletto D Ocre 

Classe di destinazione 

del territorio 

In assenza di zonizzazione acustica del comune di pertinenza si applicano i limiti del 

DCPM 01/03/1991 art 6: Zo  

Data prelievo 30/01/2021 durante il periodo diurno 

Tecnico addetto alle misure Nostro personale Monticelli Domenico tecnico competente del rumore con iscrizione 

Elenco Nazionale dei Tecnici Competenti in Acustica n.1181 

Estensore della valutazione Dott. De Berardis Michele tecnico competente del rumore con iscrizione Elenco Nazionale 

dei Tecnici Competenti in Acustica n.1179. 

Strumentazione  Fonometro integratore della ditta Bruel & Kjaer mod. 2250 G4 conforme agli standard IEC 

61672:2002 IEC 61672-3 2006 e IEC 61252-1:2002 (classe I) equipaggiato con microfono 

 

Bruel & Kjaer mod. 4231. conforme agli standard IEC 61672:2002 IEC 60942 2003 Annex 

B (classe I). Il fonometro è stato tarato presso il Centro di taratura SkyLab il 30/07/2019 

(riferimento certificato n° LAT 163 21103-A); il calibratore è stato tarato presso il Centro di 

taratura SkyLab il 30/07/2019 (riferimento certificato n° LAT 163 21102-A). Entrambe le 

tarature hanno scadenza biennale 07/2021 

Centralina microclimatica M LOG equipaggiata con equipaggiata con sonda taco-gonio 

anemometrica modello DNA021 matricola I911628 e sonda psicrometrica modello 

BSU102B matricola 6477.1. La taratura della centralina e delle sonde è stata effettuata in 

data 08/2018 presso LSI Lastem centro di taratura LAT n.205 ed hanno scadenza triennale 

08/2021 

Barometro Winner matricola n.A785 a taratura annuale interna. Scadenza Gennaio 2022 
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Caratteristiche e posizionamento catena fonometrica  

 

I rilievi sono stati effettuati esterno del locale presso i ricettori sensibili mediante fonometro equipaggiato con 

microfono: 

-  adatto al campo aperto; 

-  munito di cuffia antivento; 

-  orientato verso la sorgente rumorosa; 

-  posizionato a 1,5 m dal piano di calpestio e ad almeno 1 metro da qualunque superficie riflettente; 

- montato su apposito sostegno; 

- eratore di porsi alla distanza di almeno 3 

metri dal microfono stesso. 

 
Condizioni operative rilievi fonometrici del 30/01/2021 

PERIODO DIURNO 

Le misure di rumore nell esterno sono state eseguite nel rispetto della normativa vigente 

 

Tempo di riferimento Periodo diurno: ore 06:00-22:00 

Tempo di osservazione 14:00 - 17:30 

Filtro di ponderazione A 

Tipo di rumore Fluttuante 

Luogo di misura  
Le misure sono state effettuate sui ricettori sensibili ed ai Kart sul carrello di 
manutenzione 

Condizioni meteorologiche Giornata di tempo serena 

Temperatura iniziale °C 8,9 

Temperatura finale °C 8,8 

Pressione atmosferica mbar 921 

Velocità del vento m/s 0,12 

Direzione vento Nord - Est 

Taratura iniziale 94,1 

Taratura finale 94,1 
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L attività oggetto d esame è un impianto sportivo situato nel comune di Ocre sulla S.S.5 BIS km 6+400,  

 dove si tengono allenamenti con go-Kart da competizione o a noleggio della stessa. 

 Il kartodromo svolge la sua attività nel periodo diurno e nei seguenti orari specificati: 

- Mesi estivi da mercoledì a domenica dalle ore 09:00 alle ore 15:00; 

- Mesi primaverili ed autunnali il sabato e domenica dalle ore 15:00 alle ore 19:00; 

- Mesi invernali non in funzione. 

 

Il circuito si trova in un contesto ambientale collinare, attualmente è composto da un ingresso che porta ad 

una struttura con servizi igienici annessi ed un locale dove vi sono riposti gli attrezzi per la manutenzione. Il 

circuito si estende su una superficie di circa 130m, la pista è realizzata in asfalto con cordoli di colore bianco 

rosso e vie di fuga protette da copertoni. Il circuito ruota intorno ad un faro per l illuminazione dello stesso 

 protetto da copertoni. 

il progetto prevede un ampliamento della pista di allenamento e noleggio kart, e realizzazione di un 

prefabbricato destinato a deposito, magazzino, spogliatoio e servizi igienici, anche bagno per disabili. 
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Fonti di rumore nell  impianto sportivo presente. 

Nel kartodromo attuale possono girare un massimo di 5 kart, nel nuovo progetto si vorrebbe aumentare il 

numero dei kart in pista fino a 10. Con il presente studio andiamo a valutare e confrontare l eventuale 

incremento di rumore in base al numero di macchine in pista. 

 

 

N° Tipo di macchina Descrizione macchina q.tà dB* 

Fonti di rumore 

1 Kart da competizione Go-Kart da 100 cc 2 tempi 1 96 

2 Kart da competizione Go-Kart da 125 cc 2 tempi 1 95 

3 Kart a noleggio  Go-Kart da 125 cc 4 tempi 1 86 
*Dati misurati sul posto, ad una distanza di un metro dal kart su banco, dalla ditta ASTRA  

 

 

Somma delle fonti di rumore previste nel circuito presente 

Per la somma delle fonti di rumore sono stati considerati i valori dei singoli go-kart che possono girare n°5 veicoli nello 

stesso momento, applicando la seguente equazione: 

 

 LAeq = 10 log10 (10LS1/10 + 10LS2/10 +10 /10) 

 

dove  

 

 

Gruppo n° Descrizione macchina N° veicoli in pista dB*(A) 
LAeq 

dB*(A) 

Somma delle fonti di rumore 

1 Go-Kart da 100 cc 2 tempi 5 96 103 

2 Go-Kart da 125 cc 2 tempi 5 95 102 

3 Go-Kart da 125 cc 4 tempi 5 86  93 

*Dati misurati sul posto, ad una distanza di un metro dal kart su banco, dalla ditta ASTRA  
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Foto aerea punti esaminati 
 

 

Legenda: 
 

P1 pista allo stato attuale lato Sud  
P2 pista allo stato attuale lato Est 
P3 pista allo stato attuale lato Nord  
P4 Pista allo stato attuale lato Ovest  
P5 lato più a Nord della pista dopo ampliamento (attualmente il parcheggio) 
Rec1 recettore sensibile vicino alla pista (casa di civile abitazione) 
Rec2 recettore sensibile vicino alla pista (chiesa di San Pietro chiusa per inagibilità dal terremoto) 

Rec3 recettore sensibile vicino alla pista (casa di civile abitazione) 
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Rumorosità kart nel circuito in funzione della distanza 

(circuito allo stato attuale) 

 

Considerando che girano massimo 5 kart nello stesso momento, andiamo a verificare la rumorosità ai recettori sensibili 

nei diversi punti cardinali della pista in funzione della distanza prendendo a riferimento il valore della somma della fonte 

di rumore pari a 103 dB del go-kart da competizione il più rumoroso. 

 La rumorosità acustica viene calcolato me quazione seguente, valida in campo libero e che non tiene conto 

del e dovuta ai muri esterni, alle finestre o altri ostacoli.  

 

Leq = Leqrif  20 log10 (r/rif ) 

dove 

Leq = livello equivalente calcolato al ricettore (confine dell azienda) 

Leqrif = livello equivalente mpianto dichiarato dal costruttore  

r = distanza del ricettore in metri 

rif = distanza di riferimento =1m 
 

 

Tab. 1  rumorosità acustica dei kart in funzione della distanza 
(circuito allo stato attuale) 

 

Postazione 

rilievo n° 

Distanza recettore 

da postazione in 

(m) 

Postazione di 

riferimento n° 

Leqrif  20 log (r/rif ) 

 (dB(A)) 

Leq 

 (dB(A))1 

Limite 

applicabile 

(dB(A)) 

Rec 1 181 

P1 

103,0  20 log (181/1) = 57,8 58,0 70,0 

Rec 2 170 103,0  20 log (170/1) =58,4 58,5 70,0 

Rec 3 368 103,0  20 log (368/1) =51,7 51,5 70,0 

Rec 1 240 

P2 

103,0  20 log (240/1) =55,4 55,5 70,0 

Rec 2 146 103,0  20 log (146/1) =59,7 59,5 70,0 

Rec 3 301 103,0  20 log (301/1) =53,4 53,5 70,0 

Rec 1 273 

P3 

103,0  20 log (273/1) =54,3 54,5 70,0 

Rec 2 171 103,0  20 log (171/1) =58,3 58,5 70,0 

Rec 3 304 103,0  20 log (304/1) =53,3 53,5 70,0 

Rec 1  233 

P4 

103,0  20 log (233/1) =55,7 55,5 70,0 

Rec 2 238 103,0  20 log (238/1) =55,5 55,5 70,0 

Rec 3 317 105,0  20 log (317/1) =53,0 53,0 70,0 
   1Valori arrotondati per 0,5 dB(A) 
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Somma delle fonti di rumore previste nel progetto nuovo impianto sportivo 

 

 

Per la somma delle fonti di rumore sono stati considerati i valori dei singoli go-kart ipotizzando che possono girare n°10 

veicoli in contemporanea, applicando la seguente equazione: 

 

 LAeq = 10 log10 (10LS1/10 + 10LS2/10 +10 /10) 

 

dove LS  i livelli sonori delle sorgenti fisse. 

 

 

Gruppo n° Descrizione macchina 
N°veicoli in 

pista 
dB*(A) 

LAeq 

dB(A) 

Somma delle fonti di rumore 

1 Go-Kart da 100 cc 2 tempi 10 96 106 

2 Go-Kart da 125 cc 2 tempi 10 95 105 

3 Go-Kart da 125 cc 4 tempi 10 86 96 

*Dati misurati sul posto, ad una distanza di un metro dal kart su banco, dalla ditta ASTRA  
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Rumorosità kart in funzione della distanza  

(progetto nuovo impianto sportivo) 
 

Presupponendo che 10 Kart girano nello stesso momento sulla pista andiamo a verificare la rumorosità ai recettori 

sensibili nei diversi punti cardinali in funzione della distanza prendendo a riferimento il valore dei go-kart da 

competizione più rumoroso. La rumorosità acustica viene calcolato mediante quazione seguente, valida in campo 

libero e che non tiene conto del e dovuta ai muri esterni, alle finestre o altri ostacoli.  

 

Leq = Leqrif  20 log10 (r/rif ) 

dove 

Leq = livello equivalente calcolato al ricettore (confine della pista) 

Leqrif = livello equivalente delle macchine  

r = distanza del ricettore in metri 

rif = distanza di riferimento =1m 

 

Tab. 2  rumorosità acustica kart in funzione della distanza 
(progetto nuovo impianto sportivo) 

 

Postazione 

rilievo n° 

Distanza 

recettore da 

postazione in (m) 

Postazione 

di riferimento 

n° 

Leqrif  20 log (r/rif ) 

 (dB(A)) 

Leq 

 (dB(A))1 

Limite 

applicabile 

(dB(A)) 

Rec 1 181 

P1 

106,0  20 log (181/1) = 60,8 61,0 70,0 

Rec 2 170 106,0  20 log (170/1) =61,4 61,5 70,0 

Rec 3 368 106,0  20 log (368/1) =54,7 54,5 70,0 

Rec 1 240 

P2 

106,0  20 log (240/1) =58,4 58,5 70,0 

Rec 2 146 106,0  20 log (146/1) =62,7 62,5 70,0 

Rec 3 301 106,0  20 log (301/1) =56,4 56,5 70,0 

Rec 1 273 

P3 

106,0  20 log (273/1) =57,3 57,5 70,0 

Rec 2 171 106,0  20 log (171/1) =61,3 61,5 70,0 

Rec 3 304 106,0  20 log (304/1) =56,3 56,5 70,0 

Rec 1  233 

P4 

106,0  20 log (233/1) =58,7 58,5 70,0 

Rec 2 238 106,0  20 log (238/1) =58,5 58,5 70,0 

Rec 3 317 106,0  20 log (317/1) =56,0 56,0 70,0 

Rec 1 335 

P5 

106,0  20 log (335/1) =55,5 55,5 70,0 

Rec 2 110 106,0  20 log (110/1) = 65,2 65,0 70,0 

Rec 3 220 106,0  20 log (220/1) =59,2 59,0 70,0 

1Valori arrotondati per 0,5 dB(A) 
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Valore medio dei livelli di pressione sonora in prossimità dei recettori 

 

Procediamo calcolando la media geometrica della rumorosità ai recettori sensibili dai dati di Leq (dB(A)) ottenuti in Tabella 1 e 2 con 

la seguente formula: 

 

 
 

dove 
mg  = livello equivalente medio calcolato al ricettore  (Leq) 

        X1,X2,Xn  rappresentano i livelli sonori delle sorgenti fisse Leq(dB(A)) 

        n= numero di valori X 

 

Tab. 3a  Leq medio in prossimità dei recettori sensibili  

(circuito allo stato attuale) 
 

Postazione n° Valore X  mg (Leq dB(A))1 

Pista con 5 Kart allo stato attuale del kartodromo 

Rec 1 58  55,5  54,5  55,5 4  (58x55,5x54,5x55,5) = 55,8 56,0 

Rec 2 58,5  59,5  58,5  55,5  4  (58,5x59,5x58,5x55,5) = 58,0 58,0 

Rec 3 51,5  53,5  53,5  53,0 4  (51,5x53,5x53,5x53,0) = 52,9 53,0 
1Valori arrotondati per 0,5 dB(A) 

 

Tab. 3b  Leq medio in prossimità dei recettori sensibili  

(progetto nuovo impianto sportivo) 

 

Postazione n° Valore X  mg (Leq dB(A))1 

Pista con 10 Kart - progetto nuovo kartodromo  

Rec 1 61,0  58,5  57,5  58,5  55,5  4  (61,0x58,5x57,5x58,5x55,5) = 58,2 58,0 

Rec 2 61,5  62,5  61,5  58,5  65,0 4  (61,5x62,5x61,5x58,5x65,0) = 61,8 62,0 

Rec 3 54,5  56,5  56,5  56,0  59,0 4  (54,5x56,5x56,5x56,0x59,0) = 56,5 56,5 
1Valori arrotondati per 0,5 dB(A) 

 

Tab. 3c  dati a confronto  in prossimità dei recettori sensibili 
 

Postazione n° 
Leq  

dB(A) 

Leq 

 dB(A) 

Differenza 

 db(A) 1 

 
KARTODROMO ALLO STATO ATTUALE  

CON 5 KART 

NUOVO PROGETTO KARTODROMO 

CON 10 KART 
 

Rec 1 56,0 58,0 2,0 

Rec 2 58,0 62,0 4,0 

Rec 3 53,0 56,5 3,5 
1Valori arrotondati per 0,5 dB(A) 
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Calcolo incremento acustico a seguito di attivazione nuovo Kartodromo 
 

 

Calcolo del Livello equivalente totale LA 
 

Per il livello di rumore residuo (LR)) si fa riferimento ai valori misurati sul posto dalla ditta Astra al fine di redigere la 

relazione: 

 
Tab.4  Rilievi fonometrici del 30/01/2021 - Diurno 

 

Numer
o 

Postazione 
Fonti di 
rumore 

Condizioni 
operative 

LAeq 
Incertezza 
di misura 

K Lceq 
Limite 

applicabile 

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

R1 

Lato sud  

Recettore sensibile 

42° 18,02  84  N  

13° 27  10,24  E 

Nessuna fonte 
di rumore, 
kartodromo 

fermo.  

traffico assente 39,2 ±1,0 Assenti 39,0 70,0 

R2 

Lato Est  

Recettore sensibile 

Chiesa San Pietro 

(chiusa per inagibilità dal 

sisma) 

42° 18  11,36  N  

13° 27  17,57  E 

Nessuna fonte 
di rumore, 
kartodromo 

fermo.  

traffico assente 41,1 ±1,0 Assenti 41,0 70,0 

R3 

Lato nord 

Recettore sensibile 

42° 18  20,32  N  

13° 27  17,57  E  

Nessuna fonte 
di rumore, 
kartodromo 

fermo.  

traffico assente 40,6 ±1,0 Assenti 40,5 70,0 

Legenda  

Lceq: Livello di esposizione corretto; misura arrotondata a 0,5 dB(A) (Allegato B al 

D.P.C.M. 01/03/1991, punto 3)  

LAeq: Livello ambientale equivalente  

K= Somma dei fattori correttivi:   

 Ki= Fattore correttivo presenza di componenti impulsivi 

 Kt= Fattore correttivo presenza di componenti tonali  

Incertezza di misura: incertezza estesa espressa con fattore di copertura pari a 2 per un 
livello di confidenza del 95%; non rientra nel calcolo del livello di esposizione. 

 

 

   Lceq = LAeq + KI + KT  

1Valori arrotondati per 0,5 dB(A) 
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Il livello equivalente totale presunto a seguito dell inizio attività produttiva può essere calcolato mediante la seguente 

equazione sommando il Livello di Rumore Residuo (LR), ai Livelli equivalenti calcolati (LA) considerando i 10 go-kart e 

la contemporaneità di funzionamento: 

 

LAeq,TOT = 10 log10 (10 LR/10 + 10 LA/10)  

 

 

Tab.5  Livello equivalente totale periodo diurno 

 

PERIODO DIURNO 

Postazione 

rilievo n° 

LR        

(dB(A)) 

Leq 

(dB(A)) 
LAeq,TOT = 10 log10 (10 LR/10 + 10 Leq/10)               

(dB(A)) 

LAeq 

TOT 

(dB(A))1 

Limite 
applicabile 

(dB(A)) 

R1 39,0 58,0 10 log10 (10 
39,0/10 + 10 

58,0/10
) = 58,0 58,0 70,0 

R2 41,0 62,0 10 log10 (10 
41,0/10 + 10 

62,0/10
) = 62,0 62,0 70,0 

R3 40,5 56,5 10 log10 (10 
41,5/10

+ 10 
56,5/10

) = 56,6 56,5 70,0 

1Valori arrotondati per 0,5 dB(A) 
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Conclusioni  

 

L attività in esame Ocre in provincia dell Aquila che non ha adottato un 

Piano di Classificazione acustica del territorio ma ha un piano regolatore generale. Per tale motivo si applicano i limiti 

della tabella del D.C.P.M. del 1marzo 1991 per tutto il territorio nazionale : 

 

Zonizzazione Limite diurno 
Leq (A) 

Limite notturno 
Leq (A) 

Tutto il territorio nazionale 70 60 

Zona A 65 55 

Zona B 60 50 

Zona esclusivamente industriale 70 70 

 

Pertanto il limite applicabile è di 70 dBA periodo di riferimento diurno. 

Ai sensi del decreto del presidente della Repubblica del 03/04/2001 n° 304, ed a norma dell art. 11 della legge 26 

novembre 1995, n° 447 agli autodromi, alle piste motoristiche di prova e per attività sportive, non si applica il dispositivo 

dell  art. 4 del Decreto del Consiglio dei Ministri 14/11/1997, recante valori limiti differenziali di immissione. 

A seguito dell ampliamento del Kartodromo e all aumentare dei go-kart che possono girare in pista, si evince che 

l aumento di rumorosità è contenuto e comunque rispetta in tutti i punti esaminati il limite di 70 dbA previsto dal D.C.P.M. 

del 1marzo 1991 tutto il territorio nazionale : 

La relazione è valida se i kart che girano nel nuovo circuito rispettano i limiti di rumorosità di 96 dBA misurati nella 

presente relazione. 

Tale previsione è stata effettuata nelle condizioni peggiori, applicando equazioni valide in campo libero e non tenendo 

conto quindi delle caratteristiche naturali del territorio, attenuazioni dovute alla conformazione e qualità dei muri esterni, 

finestre, porte ed altri ostacoli. 
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Allegati n°2 

1 Certificati di taratura strumentazione; 
2 Determine tecnici competenti in acustica. 

 
 
 

 
  

 

 
Tecnico competente responsabile 

 

Firmato digitalmente da

Michele De Berardis

OU = Numero di iscrizione:003125
T = Chimico
C = IT
Data e ora della firma:
09/03/2021 10:11:45
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Questo foglio elettronico permette di calcolare l'incertezza di un metodo analitico tenendo conto dei fattori: 

a) Ripetibilità; b) Bilancia; c) Strumento analitico (es. Spettrofotometro, AAS, GC ecc.)

1] E' possibile fare la curva di taratura della bilancia  con un numero di punti che va da 2 a 6.

2] E' possibile fare la curva di taratura dello strumento  con un numero di punti che va da 2 a 6.

3] Il numero di ripetizione del campione (Ripetibilità) può andare da un minimo di 3 ad un max di 9

4] le celle evidenziate sono quelle non protette dove si devono inserire i dati analitici di prova.

N.B. fare attenzione alla incertezza sulla bilancia; sulla media delle varianze c'è un x2 da tenere sottocontrollo e 

in particolari tipi di analisi (es. 1 Sinal) potrebbe variare il contributo della bilancia.

P.S. E' fondamentale il controllo della pagina sulla ripetibilità. In particolare se si usa una calibrazione strumentale 

X e Y devono essere coerenti con i valori ottenuti su "Ripetibilità". In ogni caso controllare sempre le unità di grandezza 

che il programma fornisce sulla riga X sempre di "Ripetibilità".

Cella 'ins Dati'B31: nell'esempio Sinal anche quando vengono effettuate più letture allo spettrofotometro 

Per entrare nel programma ed eseguire modifiche strutturali è necessario togliere la protezione al foglio di lavoro;

qualunque intervento dovrà essere supervisionato ed autorizzato dal Dott. Paolo De Berardis autore del programma.
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Parametro * Barometro 103E

Metodo di riferimento * 18

Linearità sullo Std primario (Si/No) * si Unità di formato 1

Unità di misura * hPa

Punti linearità std primario 6

Data validazione * 28/01/2021

Ripetibilità Std primario  (Si/No) * si
Operatore * Monticelli - Gentile

n° repliche su Std primario 10
Ins./Elab. dati * PDB

Linearità dello strumento 

[curva di calibrazione] (Si / No) *
si

Punti di linearità strumento 6

n° di repliche sul campione *

           (Ripetibilità)
10

m:  N° di letture            *

su ogni campione 

(generalmemte m  =1)

1

RAPPORTO DI TARATURA : 102-2021

Strumento 1a Linea : Barometro Oregon 65 E

Incertezza di misura (livello di probabilità 95%)

Dove richiesto specificare se Si / No

Le caselle con *  sono obbligatorie!
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Punti di taratura std primario i =1 i =2 i=3 i=4 i=5 i=6 NO NO NO NO Media

Valore misurato X 948,0000 970,0000 988,0000 1018,0000 1028,0000 1047,0000 999,8333

Valore indicato dallo std Y 950,0000 970,0000 990,0000 1020,0000 1030,0000 1050,0000 1001,6667

Valori stimati delle misure ( i) 949,0495 971,3822 989,6544 1020,1080 1030,2593 1049,5466 FALSO FALSO FALSO FALSO

Residui = (Yi - i) 
 
= ri 9,50E-01 -1,38E+00 3,46E-01 -1,08E-01 -2,59E-01 4,53E-01

Residui = (Yi - i) x 10
5 
= ri

 
x 10

5 9,50E+04 -1,38E+05 3,46E+04 -1,08E+04 -2,59E+04 4,53E+04 #VALORE! #VALORE! #VALORE! #VALORE!

(Residui)
2
 = ri

2 9,03E-01 1,91E+00 1,19E-01 1,17E-02 6,72E-02 2,06E-01 #VALORE! #VALORE! #VALORE! #VALORE!

(Residui)
2
 x 10

10
= ri

2
 x 10

10 9,034E+09 1,910E+10 1,194E+09 1,167E+08 6,722E+08 2,056E+09 #VALORE! #VALORE! #VALORE! #VALORE! 1011,0000

Sommatoria dei quadrati 

dei Residui
3,21782

Equazione di 

interpolazione con i 

minimi quadrati 

1,0151E+00 X + -1,329E+01

Varianza dei Residui [s(r)]
2 8,04E-01

Scarto tipo dei residui s(r) 8,969E-01

Varianza del valore [s(p)]
2 9,20E-01 0,0123

Varianza dei valori 

di ogni serie di misure 

[zB(pmedio)]
2

q[s(p)]
2
/

q
2

1,841E-01

Sommatoria

quadratica

Pi-mediaPi

7064,833

zB(pmedio) 0,4290

Incertezza relativa 

dovuta allo standard primario
4,24E-04

999,8333 999,8333 999,8333 999,8333 999,8333 999,8333

Prove di Linearità Standard Primario y = 1,015E+00x - 1,329E+01
R² = 9,996E-01

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

0,00 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00m
is
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d
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td
 p
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m

ar
io

Misura di riferimento
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Prova 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 NO NO NO NO NO NO NO NO
Valori 

Medi 

yq 

(segnale dello strumento)
Y 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,00000

Deviazione std 

[scarto tipo] (q.tà assoluta)
ass 0,000

N. valori su cui mediare 10

Rad quadrata n. valori 3,1623

Incertezza tipo di

ripetibilità sulla media 
0,000

Incertezza tipo relativa

di Ripetibilità 
0,00E+00

Dati relativi alla ripetibilità della misurazione su un punto della taratura
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Prova 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 NO NO NO NO NO NO NO NO
Valori 

Medi 

yq 

(segnale dello strumento)
Y 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,000 1011,00000

Deviazione std 

[scarto tipo] (q.tà assoluta)
ass 0,000

N. valori su cui mediare 10

Rad quadrata n. valori 3,1623

Incertezza tipo di

ripetibilità sulla media 
0,000

Incertezza tipo relativa

di Ripetibilità 
0,00E+00

Dati relativi alla ripetibilità della misurazione sul punto di taratura
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Punti di taratura i=1 i=2 i=3 i=4 i=5 i=6 NO NO NO NO Media

Standard di riferimento X 980,000 998,000 1003,000 1013,000 1025,000 1038,000 1009,500

Rilevazione strumentale (media 

su n ripetizioni)
Y 981,000 998,000 1004,000 1013,000 1025,000 1038,000 1009,833

Valori stimati  (yi) yi 9,808E+02 9,985E+02 1,003E+03 1,013E+03 1,025E+03 1,038E+03 0,000E+00 0,000E+00 0,000E+00 0,000E+00

Residui= (Yi - y i) 
 
= ri ri 0,163 -0,530 0,556 -0,274 -0,069 0,153

Residui x 10
5
= (Yi - yi) x 10

5 
= ri

 
x 10

5
ri x10

5
1,632E+04 -5,296E+04 5,557E+04 -2,736E+04 -6,882E+03 1,530E+04 0,000E+00 0,000E+00 0,000E+00 0,000E+00

(Residui)
2
 = ri

2 
ri

2
2,664E-02 2,805E-01 3,088E-01 7,486E-02 4,736E-03 2,342E-02 #VALORE! #VALORE! #VALORE! #VALORE!

(Residui)
2
 x 10

10
= ri

2
 x 10

10
ri

2
 x10

10
3,E+08 3,E+09 3,E+09 7,E+08 5,E+07 2,E+08 0,E+00 0,E+00 0,E+00 0,E+00

Sommatoria dei quadrati dei Residui ri
2 0,71896974

Varianza dei Residui 0,17974244
Equazione di 

interpolazione 

minimi quadrati 

Y= 9,829E-01 X + 1,756E+01

Scarto tipo dei residui 4,240E-01

q medio 1,01E+03

y q  medio 1,01E+03

Sommatoria

quadratica

Xi-mediaXi

2,11E+03

1009,500 1009,500 1009,500 1009,500 1009,500 1009,500

Minimi quadrati

Dati relativi alla linearità dello strumento

Con i minimi quadrati si ricava l'equazione della retta di interpolazione dei dati

y = 0,9829x + 17,561
R² = 0,9996

970,00

980,00

990,00

1000,00

1010,00

1020,00

1030,00

1040,00

1050,00

970,000 980,000 990,000 1000,000 1010,000 1020,000 1030,000 1040,000 1050,000
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Prova n° 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Valori 

Medi
[da linearità]: (scarto tipo dei residui / 

coefficiente angolare (b))
2 /

 1/ m (n. lett per campione =1) + 1/ni (n. 

di punti della curva di taratura) 
/

(assorb di ogni camp [da Ripetibilità] - 

media assorb [da Curva Taratura])^2 
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 FALSO FALSO FALSO FALSO FALSO FALSO FALSO FALSO /

 b
2

 (qi - q medio)
2

Varianze dei risultati 

dovuti alla curva di taratura 

dello strumento 

0,217 0,217 0,217 0,217 0,217 0,217 0,217 0,217 0,217 0,217 0,217169

Incertezza quadratica  della 

taratura (varianza della media)

Incertezza tipo della taratura

Incertezza  tipo relativa 

della taratura

Incertezza dovuta alla curva di taratura dello stumento

2109,5

0,021716854

0,147366395

1,4576E-04

0,1860380

1,2

0,96616
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ripetibilità linearità

0,00E+00 4,24E-04 0,00E+00 1,46E-04 5,71E-04

0,00E+00 1,80E-07 0,00E+00 2,12E-08 3,26E-07

(Inc ripet)
2
 + (Inc linearità)

2 
+ (Inc UF)

2 5,27E-07

u(y medio ) 7,263E-04

hPa

Unità di 

formato

Incertezza di tipo relativa

Incertezza di tipo composta

0,734255116

Incertezza relativa

[u(y medio )]
2

(Incertezza relativa)
2

(Inc std)
2
 +

std primario
ripetibilità

linearità

strumento
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[u(y medio )]
4

2,78E-13

STD PRIMARIO: linearità (Incertezza tipo relativa)
4 3,24E-14 Gradi di libertà 4

STD PRIMARIO: ripetibilità (Incertezza tipo relativa)
4 0,00E+00 Gradi di libertà 9

RIPETIBILITA'
(Incertezza tipo relativa

di ripetibilità)
4 0,00E+00 Gradi di libertà 9

STRUMENTO (Incertezza tipo relativa)
4 4,51E-16 Gradi di libertà 4

(Std primario)
4
/Gradi di libertà 8,11E-15

(Std primario)
4
/Gradi di libertà 0,00E+00

(Ripetibilità)
4
/Gradi di libertà 0,00E+00

(Strumento)
4
/Gradi di libertà 1,13E-16

Sommatoria fattori 8,22E-15

Gradi di libertà effettivi 

del sistema

Valore della t di Student 2,0345

Incertezza Estesa 1,494 hPa

Se effettuo un numero 

n  di prove:
 n  = 1

e il valore medio di 

m  prove è :
1012 hPa

operazione intermedia1 10

operazione intermedia2 0,002296655

operazione intermedia3 0,00467258

Incertezza estesa in funzione del 

numero di prove n
4,7

con un livello di 

probabilità del 95%

33

Sulle prove Analitiche

fattore per il calcolo automatico sui rapporti di prova
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Parametro
Metodo

di prova

n° di repliche

effettuate
Risultato

Incertezza 

Estesa

Unità 

di misura
%

Barometro 103E 18 10 1011,00 1,49 hPa 0,1

Incertezza sulla taratura dello strumento

 livello di confidenza del 95%
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Parametro
Metodo

di prova

n° di repliche

effettuate
Risultato

Incertezza 

Estesa

Unità 

di misura
%

Barometro 103E 18 1 1012,00 4,73 hPa 0,5

Incertezza sul fondoscala della taratura

livello di confidenza del 95%
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2.2 kW (3.0 HP) / 3 600 min-1

GX160
Horizontal shaft gasoline (petrol) engine

Moteur à essence à arbre de prise de force horizontal

Benzinmotor mit horizontaler Kurbelwelle

Motore a benzina ad albero orizzontale

Bensinmotor med horisontell axel

Benzinemotor met horizontale uitgaande as

www.h
onda-e

n
g
in

e
s
-e

u
.c

o
m



GX160
R E D U C T I O N  T Y P E S

1/2 REDUCTION WITH CLUTCH (R-type)

1/6 REDUCTION (H-type)

1/2 REDUCTION (L-type)

362

123

65.1

88

30
65.1

96

162

335
(GX160T2)

OIL FILLER CAP OIL FILLER CAP

346
(GX160UT2)

20.5

22

239

250

83

21

89
12

1

22

73

DEFLECTOR
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La potenza indicata in questo documento, è la potenza netta 
rilevata su questo modello di motore in fase di produzione, 
ed è stata misurata secondo la procedura  SAE J1349 ad un 
numero di giri specifico. Nella produzione di massa si possono 
riscontrare variazioni rispetto a questi valori. La potenza del 
motore installato nella macchina può dipendere da numerosi 
fattori, incluso il numero di giri al quale il motore è impiegato, 
le condizioni ambientali, dal livello di manutenzione ed altre 
variabili.

De bepaling van het vermogen van de motor, vermeld in dit 
document, is het netto vermogen getest op een productiemotor 
en gemeten in overeenstemming met SAE J1349 aan een 
specifieke t/min. Motoren van massaproductie kunnen van deze 
waarde variëren. Het werkelijke vermogen van de geïnstalleerde 
motor in het eindproduct kan afwijken, afhankelijk van talrijke 
factoren, zoals de operationele snelheid van de motor in een 
applicatie, omgevingsfactoren, onderhoud en andere variabelen.

Den i detta dokument nämnda motors effekt, är uppmätt 
i netto effekt. I enlighet med mätmetoden SAE J1349. 
Massproducerade motorer kan avvika från nämnda värde. Den 
faktiska effekten för varje motor kan variera beroende på bl a. 
varvtal, yttre omgivningar, underhåll, typ av applikation, mm.

The power rating of the engine indicated in this document 
is the net power tested on a production engine for 
the engine model and measured in accordance with  
SAE J1349 at a specified rpm.  Mass production engines may 
vary from this value. Actual power output for the engine installed 
in the final machine will vary depending on numerous factors, 
including the operating speed of the engine in application, 
environmental conditions, maintenance, and other variables.

 
La puissance du moteur indiquée dans ce document est une 
puissance nette obtenue par l'essai d'un moteur de série 
selon la norme SAE J 1349 à une vitesse de rotation donnée. 
La puissance d'un autre moteur de production peut être 
différente de cette valeur indiquée. La puissance réelle d'un 
moteur installé sur une machine dépendra de différents facteurs 
comme la vitesse de rotation , les conditions de température,   
d' humidité , de pression atmosphérique, de maintenance et 
autres.

Die Leistungsangabe der in diesem Dokument auf-geführten 
Motoren ist die Netto-Leistung gemäß SAE J1349, getestet 
bei einer definierten Drehzahl an einem Produktionsmotor. Bei 
Motoren aus Serienproduktion kann der Wert abweichen. Die 
Leistungsabgabe in einem Fertiggerät weicht, bedingt durch 
unterschiedliche Faktoren, wie Motordrehzahl in der Applikation, 
Umwelteinflüsse, Grad der Instandhaltung und andere Einflüsse ab.
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Model GX160

Engine type
Air cooled 4-stroke OHV petrol engine, 
25° inclined cylinder, horizontal shaft, 
cast iron sleeve

Bore x stroke 68 x 45 mm

Displacement 163 cm3

Compression ratio 9,0 : 1

Net power 3.6 kW (4.8 HP) / 3 600 rpm

Cont. rated power  
2.5 kW (3.4 HP) / 3 000 rpm
2.9 kW (3.9 HP) / 3 600 rpm

Max. net torque 10.3 Nm / 1.05 kgfm / 2 500 rpm

Ignition system Transistorised

Starting system Recoil Starter (electric start optional)

Fuel tank capacity 3.1 l

Fuel cons. at cont.
rated power

1.4 L/hr - 3 600 rpm

Engine oil capacity 0.6 l

Dimensions (L x W x H) 312 x 362 x 346 mm

Dry weight 15,1 kg

Modèle GX160

Type du moteur

Moteur à essence monocylindre 
4 temps OHV, refroidissement à air, 
cylindre incliné 25°, arbre de prise de 
force horizontal, cyl. chemisé en fonte

Alésage x course  68 x 45 mm

Cylindrée 163 cm3

Taux de compression 9,0 : 1

Puissance nette 3.6 kW (4.8 HP) / 3 600 tr/mn

Puissance en 
service continu

2.5 kW (3.4 HP) / 3 000 tr/mn
2.9 kW (3.9 HP) / 3 600 tr/mn

Couple maximum 10.3 Nm / 1.05 kgfm / 2 500 tr/mn

Système d'allumage Transistorisé

Système de démarrage Lanceur à rappel (démarr. électr. en option)

Cap. du réservoir d’ess. 3.1 l

Consommation de carburant 
en service continu

1.4 litre(s)/heure - 3 600 tr/mn

Capacité d’huile moteur 0.6 l

Dimensions (L x l x H) 312 x 362 x 346 mm

Poids à sec  15,1 kg

Tipo GX160

Tipo di motore 

Motore monocilindrico OHV ad albero 
orizzontale, ciclo otto, 4 tempi, cilindro 
inclinato di 25° raffreddamento ad aria 
forzata, cilindri in ghisa 

Alesaggio x corsa 68 x 45 mm

Cilindrata 163 cm3

Rapporto di compressione 9.0 : 1

Potenza netta 3.6 kW (4.8 HP) / 3 600 giri/min

Potenza nominale continua
2.5 kW (3.4 HP) / 3 000 giri/min
2.9 kW (3.9 HP) / 3 600 giri/min

  Coppia massima 10.3 Nm / 1.05 kgfm / 2 500 giri/min

Accensione A transistor senza contatti

Avviamento
Autoavvolgente 
(elettrico opzionale)

Capacita’ serbatoio 3.1 Litri

Consumo di combustibile 
alla potenza continuativa

1.4 Litri/ora - 3 600 giri/min

Capacita’ coppa olio 0,6 Litri

Dimensioni (Lu x La x A) 312 x 362 x 346 mm

Peso a secco 15,1 kg

Modell GX160

Motortyp
Luftgekühlter 1-Zylinder 4-Takt OHV 
Benzinmotor, um 25° geneigter Zylinder, 
horizontale Kurbelwelle, Gußeisen Buchse

Bohrung x Hub 68 x 45 mm

Hubraum 163 cm3

Verdichtung 9.0 : 1

Netto-Leistung 3.6 kW (4.8 HP) / 3 600 min-1

Max. Dauerleistung
2.5 kW (3.4 HP) / 3 000 min-1

2.9 kW (3.9 HP) / 3 600 min-1

Max. Netto-Drehmoment 10.3 Nm / 1.05 kgfm / 2 500 min-1

Zündsystem Elektronische Zündung

Starter 
Seilzugstarter 
(Elektrostart Sonderausstattung)

Tankinhalt 3.1 Liter

Benzinverbrauch bei 
Dauerleistung

1.4 L/h - 3 600 min-1

Motorölkapazität 0,6 Liter

Maße (L x B x H) 312 x 362 x 346 mm

Trockengewicht 15,1 kg

Model GX160

Motortype
Luchtgekoelde 4-takt OHV benzinemotor, 
25° hellende cilinder, horizontale uit-
gaande as, gietijzeren cylinderbus

Boring x slag 68 x 45 mm

Cilinderinhoud 163 cm3

Compressie 9,0 : 1

Netto vermogen 3.6 kW (4.8 HP) / 3 600 t/min

Continu nominaal 
vermogen

2.5 kW (3.4 HP) / 3 000 t/min
2.9 kW (3.9 HP) / 3 600 t/min

Max. netto koppel 10.3 Nm / 1.05 kgfm / 2 500 t/min

Ontsteking Electronische ontsteking

Startsysteem 
Repeteerstarter
(electrische start optioneel)

Tankinhoud 3.1 Liter

Brandstofverbruik aan  
cont. nominaal vermogen

1.4 l/u - 3 600 t/min

Motoroliecapaciteit 0.6 Liter

Afmetingen (L x B x H) 312 x 362 x 346 mm

Drooggewicht 15,1 kg

Modell GX160

Motortyp
Luftkyld 4-takts bensinmotor med över-
liggande ventiler, 25° lutande cylinder, 
Horisontal axel, cylinderfoder i gjutjärn

Cylinderdiameter x slaglängd 68 x 45 mm

Slagvolym 163 cm3

Kompressionsförhållande 9,0 : 1

Netto effekt 3.6 kW (4.8 HP) / 3 600 varv per minut

Rek. kontinuerlig effekt
2.5 kW (3.4 HP) / 3 000 varv per minut
2.9 kW (3.9 HP) / 3 600 varv per minut

Max. netto vridmoment 10.3 Nm / 1.05 kgfm / 2 500 varv per minut

Tändsystem Transistor

Startsystem
Startapparat
(elektrisk start som tillval)

Tankvolym 3.1 Liter

Bränsleförbrukning vid
kontinuerlig märkeffekt

1.4 L/tim - 3 600 varv per minut

Oljevolym 0.6 Liter

Dimensioner (L x B x H) 312 x 362 x 346 mm

Torrvikt 15,1 kg

S
p

e
c
ifi

c
a
ti
o

n
s

S
p

é
c
ifi

c
a
ti
o

n
s
 t

e
c
h

n
iq

u
e
s

D
a
ti
 t

e
c
n

ic
i

S
p

e
zi

fik
a
ti
o

n
e
n

S
p

e
c
ifi

c
a
ti
e
s

S
p

e
c
ifi

k
a
ti
o

n
e
r
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Logistics NV
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TEL: + 32 (0)9 250 12 11
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TEL: + 44 (0) 1455 559429

Honda Engines – Russia 
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DISSABBIATORE – DEOLIATORE idoneo al “trattamento in continuo” delle acque meteoriche “per le superfici scolanti destinate al solo 

transito, parcheggio o sosta di mezzi, nonché alla movimentazione ed il deposito di materiali non pericolosi”.

Il funzionamento si basa su processi fisici fondati sulla riduzione di velocità del refluo e sul processo di coalescenza. Garantendo una 

zona di calma, infatti, le sostanze presenti, caratterizzate da un peso specifico diverso da quello dell’acqua, sotto l’azione della forza 

di gravita, risalgono per galleggiamento o sedimentano sul fondo. Tale processo è favorito dalla compartimentazione del manufatto, 

infatti, nei primi avviene l’accumulo degli oli e delle sostanze sedimentabili mentre nei comparti successivi si ha una progressiva e 

sempre maggiore chiarificazione del refluo. Il modello è dotato di pacco lamellare e di filtro in schiuma di poliuretano per un’ulteriore 

separazione degli oli. 

Le norme UNI EN 858/1 e 858/2 definiscono tali prodotti di CLASSE I – Separatori coalescenti -.

Il manufatto è  dotato di un dispositivo di chiusura per impedire la fuoriuscita accidentale di oli.

SCHEDA TECNICA ECO DEO 8500/CF

CARATTERISTICHE TECNICHE - VOCE DI CAPITOLATO

Dissabbiatore-deoliatore modulare in polietilene lineare alta densità, realizzato con polimeri colorati in massa di colore nero. Impian-

to dotato di una valvola di sfiato, di due chiusini per l’ispezione e manutenzione, di tubazioni di ingresso ed uscita dotate di idonee 

guarnizioni doppio labbro in gomma, garanzia di una perfetta tenuta. L’impianto presenta, altresì, un pacco lamellare, un filtro a co-

alescenza in spugna di poliuretano e un dispositivo di chiusura automatico per impedire lo sversamento di oli. Manufatto costituito 

da due moduli monolitici rotostampati uniti a mezzo di saldatura in continuo con materiale plastico (privo di qualsiasi imbullonatura 

o guarnizioni) e dotato di setti interni di rinforzo con luce ø 600 mm. Manufatto idoneo all’interro secondo le istruzioni di seguito 

riportate. (Non installare fuori terra). Impianto resistente agli sbalzi di temperatura fra -60°C e +80°C ed idoneo a contenere liquidi 

con punte (non continuative) fra -10°C e +50°C.

Da utilizzare a pressione atmosferica, non può essere sottoposto a pressione. 

Silicon Free, riciclabile al 100% ed è garantito per l’assenza di cadmio.

Misure di ingombro con tolleranza del  ± 1,5%, 

le capacità hanno tolleranza ± 4,6%.
Colore 

standard:
BL

Tempo di detenzione garantito almeno 4 minuti.

IMPIANTI TRATTAMENTO ACQUE METEORICHE DI DILAVAMENTO IN CONTINUO

ARTICOLO CORPO RECETTORE
CAPACITÀ

(litri)

SUPERFICIE
(m2)

Port.70 mm/h

SUPERFICIE
(m2)

Port.20 mm/h

PORTATA
(l/sec.)

L
(cm)

P
(cm)

H
(cm)

ø IN/OUT 
(mm)

H
IN

(cm)

H 
OUT
(cm)

Numero
Chiusini

ø 550

ECO DEO 8500/CF Suolo 8500 1500 5200 29,17 225 279 243 250 189 185 2

(1) - Dispositivo di chiusura di sicurezza 
(2) - Filtro in spugna di poliuretano
(3) - Pacco lamellare

(2)

(3)

(1)

ø600

2
2

5
0

2
4

3
0

ø
2

2
5

0

2
5

0

2
5

0

2790

Sez. A-A 

BA

Sez. B-B

BA



SCHEDA TECNICA ECO DEO 8500/CF

Ed. 9/2020

TRASPORTO

Durante gli spostamenti, non strisciare mai i manufatti per evitare che si graffino o si scalfiscano compromettendone in quel punto 

la monolicità e l’integrità. Comunque non movimentare mai a manufatto pieno. Durante il trasporto non sbattere mai il manufatto 

contro spigoli o corpi contundenti perchè, anche se molto resistente agli urti, esso potrebbe subire lesioni pur non subito visibili.

La presente scheda tecnica è di proprietà della TELCOM SpA, ogni utilizzo non autorizzato costituisce violazione delle vigenti leggi in materia di tutela 
e salvaguardia dei dati aziendali. TELCOM SpA si riserva di apportare modifiche o migliorie senza preavviso ai contenuti della presente scheda tecnica.

Telcom Spa
TELCOM SpA non si sostituisce per l’autorizzazione allo scarico all’Ente competente a cui la presente scheda 

tecnica deve essere sottoposta.

AVVERTENZE

Nel piazzale non si effettuano lavorazioni di alcun tipo, ne si stoccano sostanze pericolose di cui alla Tab. 3/A dell’Al-

legato 5 del D.Lgs. 152/06.

L’eventuale merce depositata o movimentata sul piazzale deve essere imballata a regola d’arte per scongiurare il 

rilascio di sostanze inquinanti;

A monte dell’impianto deve essere effettuato un trattamento di grigliatura (escluso dalla fornitura).

TELCOM  consiglia fortemente l’installazione di un pozzetto di by-pass di sicurezza a monte dell’impianto;

L’installazione e la manutenzione dei serbatoi devono essere eseguite correttamente e regolarmente secondo le 

istruzioni d’interro a corredo dell’impianto;

Gli inquinanti presenti nel refluo adducente all’impianto, ovvero oli non emulsionati ed eventuali tracce di idro-

carburi, devono essere i soli presenti così da essere eliminati dal trattamento previsto (DISSABBIATURA E DISOLE-

AZIONE);

Le particelle solide sospese nel refluo adducente devono avere dimensioni superiori a 0,2 mm; gli oli devono avere 

peso specifico 0,85 g/cm3;

I parametri dei metalli in ingresso devono essere già conformi alla normativa vigente.

Considerando quante siano le variabili in gioco nel corso di un evento piovoso (intensità e durata del fenomeno, caratteri-

stiche della superficie scolante, della rete drenante, tipologie di idrocarburi di origine e natura diversa tra loro) TELCOM con-

siglia di non prescindere mai da un’accurata analisi delle aree da trattare e del modello pluviometrico del luogo. I deoliatori 

devono essere scelti in base alla portata media considerando un coefficiente di piovosità massimo.

Sottoporre sempre la soluzione tecnica all’Autorità competente.

QUADRO NORMATIVO DI RIFERIMENTO

          Decreto Legislativo n° 152/06 e s.m.i.

          Direttiva CEE n° 91/271 del 21/05/91

          Norme UNI EN 858/1 e UNI EN 858/2














































































